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STRASSENBAU

Warten auf den Tunnel

Die Verlingerung des Ligerztunnels soll das Winzerdorf Twann
vom Durchgangsverkehr entlasten, doch kurz vor Auflage des
Ausfiihrungsprojekts formiert sich Widerstand.

Im Getose um den AS5-
Westast ging ein anderes be-
deutendes Strassenbauprojekt
fast vergessen: der zweispu-
rige Umfahrungstunnel von
Twann. Er ist mit 1,8 Kilome-
tern fast so lang wie sein um-
strittener Vetter im Herzen
von Biel, kostet aber mit gut
220 Millionen Franken nur
einen Zehntel soviel. Nach
rund drei Jahrzehnten Pla-
nung legt der Kanton Bern in
den néchsten Tagen das Aus-
fithrungsprojekt auf. Als Ver-
lingerung des Ligerztunnels
soll er das Winzerdorf vom
Durchgangsverkehr befreien.

Umstrittenes Ostportal.
Der Bundesrat gab im Grund-
satz bereits 1991 griines
Licht dafiir. Ein erstes Pro-
jekt scheiterte jedoch schon
im Folgejahr, da lokale Wirte
und Winzer um ihre Kund-
schaft fiirchteten. In den Jah-
ren 1999 und 2007 leisteten
Landschafts- und Denkmal-
schutz Widerstand. Stein des
Anstosses war das ebenerdige
Ostportal, das weitherum
sichtbar in der lieblichen Re-
benlandschaft klaffen sollte.
2011 hiess das Bundesverwal-
tungsgericht eine Beschwerde
gut.

Der Kanton legte dem
Bund die urspriingliche Va-
riante erneut vor, weil man
dies «unter Abwigung aller
Interessen dennoch als Best-
lésung» betrachtete. Die
Schutzverbande stiegen wie-
der auf die Barrikaden: «Eine
Landschaftsikone der Schweiz
darf nicht durch iiberdimen-
sionierte Verkehrsbauwerke
zerstért werden.» Raimund
Rodewald, Geschiftsleiter der
Stiftung Landschaftsschutz
Schweiz, erinnert sich: «Es
handelte sich um einen rein
ingenieurmissigen Ansatz.»
Die Richter stiitzten den Re-
kurs erneut.

Iusammenarbeit. End-
lich bewegte sich der Berner
Bdr. Mit den Schutzverbdn-
den erarbeitete das Tiefbau-
amt des Kantons Bern (TBA)
ein landschaftsvertrégliche-
res Projekt. Das Portal wird
als Senkeinfahrt gestaltet:
Die Autos «tauchen» in den
Untergrund ab, dhnlich wie
bei der heutigen «Wanne»,
wo die A5 aktuell die Zu-
fahrt zum Bahnhof Twann
unterquert. Ergdnzt wird
diese durch einen Halban-
schluss von und nach Biel.
Der Verkehr von und nach
Neuenstadt fihrt tiber die
Kantonsstrasse durch Twann
und Ligerz und dann {iber
die bestehende Auffahrt am
Westportal des Ligerztunnels
iiber die AS. Durch Ligerz
wird somit kiinftig wieder
etwas mehr Verkehr rollen.

Die Losung mit der Senk-
einfahrt minimiert den Ein-
griff in den Rebberg, auch fiir
Velofahrer und Fussgédnger
verbessert sich die Situation
wesentlich. Rodewald lobt
den Kanton: «So viel Bereit-
schaft, auf unsere Anliegen
einzugehen, habe ich noch
nirgends erlebt.» Die Ubung
hat ihren Preis: Von den 227
Millionen fiir das gesamte
Bauwerk entfallen allein 60
Millionen auf das Ostportal.

Zufrieden ist man auch bei
der Gemeinde. «Die Umfah-
rung bedeutet eine wesent-
liche Entlastung fiir unser
Dorf», sagt die Twanner Ge-
meindeprésidentin Margrit
Bohnenblust. Vor allem der

Schwerverkehr verursache be-
trachtlichen Larm, den man
bis in die hoher gelegenen
Gebiete vernehmen konne.
«Man hitte die AS nie so
bauen diirfen», gibt Bohnen-
blust zu bedenken. «Die Au-
tostrasse héitte von Anfang
an durchgehend im Berg
oder auf der anderen Seeseite
gefiihrt werden sollen.»

Baustelle. Ein Wermuts-
tropfen bleibt: Twann wird
iiber Jahre zur Baustelle.
Weitere grosse Werke ste-
hen vor der Realisierung:
der SBB-Doppelspurausbau,
der Umbau des Bahnhofs
Twann, der Riickbau der
«Wanne» sowie die Umge-
staltung des Bahnhofplatzes.
«Diese Baustellen werden uns
iiber Jahre erheblich stéren
und einschrénken», sagt die
Gemeindeprasidentin. «Wir
werden daher in kritischen
Punkten Einsprachen erhe-
ben, um méglichst vertragli-
che Lésungen zu finden.»

Hart treffen wird die Bau-
erei des Twanntunnels den
Weiler Wingreis. Dessen Be-
wohner werden {tiber Jahre
den Baustelleninstallations-
platz vor der Nase haben.
Mehrere Hauser miissen wei-
chen. Betroffen ist auch die
Familie Wiithrich, die seit
zehn Jahren in einem Einfa-
milienhaus von 1947 wohnt.
«Man hat uns einen Verkauf
nahegelegt, ansonsten drohe
die Enteignung», sagt Ronald
Wiithrich.

800 Meter. Wenig
Freude haben auch die ansas-
sigen Winzer. Einige miissen
einen Teil ihrer Reben fiir die
Baustelleninstallation opfern,
die iibrigen Rebberge werden
tiber Jahre mit den Emis-
sionen der Baustelle leben
missen. «Eine derart grosse
und einschneidende Baustel-
leninstallation verandert das
Mikroklima und kann das
okologische System durch-
einanderbringen», fiirchtet
‘Winzerin Anne-Claire Schott,
die biodynamische Weine
kultiviert. «Und das wih-
rend zehn bis 15 Jahren, das
ist dramatisch.»

Wie gross wird die Bau-
stelle? Der gesamte Baustel-
lenperimeter erstreckt sich
iiber eine Lange von rund 800
Meter vom zukiinftigen Tun-
nelportal bis nach Wingreis.
Stefan Graf, Abteilungsvor-
steher Nationalstrassenbau
beim TBA, erlautert: «Davon
fallen rund 500 Meter auf die
Portalbaustelle. Diese befin-
det sich im Trassee der heu-
tigen NS. In diesem engen
Korridor zwischen SBB und
Rebhang werden wahrend
des Baus sowohl der laufende
Strassenverkehr als auch der
Baustellenverkehr gefiihrt

und es wird gleichzeitig ge-
baut.»

Der eigentliche Installati-
onsplatz mit Materialdepots,
Werkstétten oder Abstellbe-
reichen fiir Baumaschinen
kénne nicht auch noch in
diesem engen Korridor unter-
gebracht werden. Graf: «Er ist
deshalb anschliessend an die
Baustelle bis Wingreis vorge-
sehen. Er hat eine Linge von
rund 200 Meter und wird
zirka 47 Meter breit.»

Komitee. Die Gegner for-
mieren sich: Voriges Wochen-
ende griindeten 26 Personen
das Komitee «NS Bielersee
so nicht». Kritisiert werden
die massiven Eingriffe in die
Landschaft, denn, um die
Baustelle zu sichern, miissten
lange Betonmauern mitten
in die Rebberge gebaut wer-
den, und dies wahrend eines
Jahrzehnts. «Man sollte den
Twanntunnel sistieren, bis
der Entscheid zum AS-Wes-
tast feststeht», fordert Boris
Fistarol. Der Prasident des Ko-
mitees hofft immer noch auf
die kleine Seelandtangente
zwischen Studen und Kerzers.
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Ronald Wiithrich vor
seinem Haus in Wingreis.
Er hat die Wahl:
Entweder verkauft er
die Liegenschaft oder

2 sie wird enteignet.

;Ronald Wiithrich devant
< sa maison a Vingras: ou
2il vend sa maison, ou il
Z risque I’'expropriation.

Die A5 verschwindet
heute beim Bahnhof
Twann in einer Wanne.

Prés de la gare de
Douanne, I’A5 plonge
actuellement dans
une cuvette.

«Dadurch wiirde das linke
Bielerseeufer vom Durch-
gangsverkehr entlastet. Dann
konnte man die Bausiinde
aus den Sechzigerjahren kor-
rigieren, sprich die Strasse
zurtickbauen und die Tunnel-
verldngerung wiirde obsolet.»
Am 1. November wird
das Ausfihrungsprojekt fiir
das Ostportal und den Halb-
anschluss Twann wéhrend
30 Tagen in der Gemeinde-
verwaltung aufgelegt. (Den
Tunnel selber genehmigte der
Bund bereits 2010.) In dieser
Zeit wird der Kanton drei
Sprechstunden durchfiihren,
um konkrete Fragen zu beant-
worten. Wihrend dieser Frist
kénnen Einsprachen einge-
reicht werden. Fistarol: «Das
werden wir natiirlich tun.»

2035. Der Baubeginn ist
fiir 2024 geplant, die Bauzeit
betrégt zirka zehn Jahre, jene
fiir das Ostportal 3,5 Jahre.
Die Inbetriebnahme ist fiir
2035 vorgesehen. Dies der
Plan, sofern das Projekt nicht
durch Einsprachen jahrelang
blockiert wird. Sonst diirfte es
wohl noch zwei Jahrzehnte
dauern, bis Licht am Ende des
Tunnels erstrahlt. u

Die Linienfiihrung des
geplanten 1,8 Kilometer
langen Tunnels.

Voici le tracé du tunnel
de 1,8 km de long.
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encore le hout du tunnel

Le prolongement du tunnel de Gléresse doit délester Douanne
du trafic de transit. Mais peu avant le dépot du projet
d’exécution, des opposants rassemblent leurs forces.

Dans le vacarme autour
de I'axe Ouest, un autre pro-
jet d’aménagement routier a
presque été oublié: le tunnel
a deux voies du contour-
nement de Douanne. Avec
son 1,8 kilomeétre, il est
presque aussi long que son
cousin contesté au cceur de
Bienne. Mais, a 220 millions
de francs, il ne colte guére
qu’un dixieme du premier.
Apres quelque trois décennies
de planification, le canton de
Berne dépose ces prochains
jours le projet d’exécution.
En prolongement du tunnel
de Gléresse, il doit libérer
Douanne du trafic de transit.

descendante, les véhicules
plongeront sous terre. A I'ins-
tar de la «cuvette» actuelle
qui passe sous les voies d'ac-
cés a la gare de Douanne.
L'entrée sera complétée par
une demi-jonction de et vers
Bienne. A Douanne, le trafic
de ou vers La Neuveville pas-
sera par la route cantonale a
travers Douanne et Gléresse
et ensuite rejoindra I’A5 au
portail Ouest du tunnel de
Gléresse. 1l y aura ainsi da-
vantage de trafic qui traver-
sera le hameau de Gléresse.
Cette solution avec I'en-
trée plongeante minimise
I'impact sur le vignoble. La

Portail contesté. Le
Conseil fédéral a déja donné
son feu vert de principe en
1991. Mais un premier pro-
jet a échoué déja l'année
suivante, car les vignerons et
les restaurateurs du lieu ont
craint pour leur clientéle. En
1999 et 2007, c’était au tour
de la protection du paysage
et celle du patrimoine de ma-
nifester leur opposition. La
pierre d’achoppement était
le portail Est de plain-pied,
visible de loin qui devait
trancher dans ce magnifique
paysage de vignobles. En
2011, le Tribunal adminis-
tratif fédéral approuvait un
Tecours a ce sujet.

Le canton revoyait sa
copie, mais manifestement
n’avait rien appris. Il a pré-

wsenté a nouveau a la Confé-

= dération la variante initiale,

Sparce que «aprés pesées de

= tous les intéréts, on la consi-
dérait néanmoins comme
la meilleure variante pos-
sible». Les associations de
protection remontaient aux
barricades: «Une icone des
paysages de Suisse ne doit pas
étre détruite par des ouvrages
routiers surdimensionnés».
Raimund Rodewald, directeur
de la Fondation suisse pour la
protection du paysage, s'en
souvient: «Il s’agissait d’'une
pure approche d'ingénierie.»
Les juges ont a nouveau ap-
prouve le recours.

HOTO: 2V

Querschnitt durch das
Ostportal, der Verkehr
verschwindet im
Untergrund.

Coupe du portail Est du
tunnel de Douanne, le
trafic plonge dans le sol.

Collaboration. L'Ours
bernois a alors enfin bougé.
D’entente avec les associa-
tions de protection, 1'Office
cantonal des ponts et chaus-
sées (OPC) a élaboré un pro-
jet mieux adapté au paysage.
Le portail Est sera une entrée

situation s'améliore aussi no-
toirement pour les cyclistes
et les piétons. Raimund
Rodewald félicite le canton.
«Je n’al jamais vécu autant
d’attention accordée a nos
préoccupations.» Mais I'exer-
cice a son prix: sur les 227
millions prévus pour le total
du chantier, 60 millions sont
consacrés au seul portail Est.

La commune de Douanne
est également satisfaite. «Le
contournement signifie une
baisse de trafic considérable
pour notre village», com-
mente la mairesse Margrit
Bohnenblust. Le trafic lourd
cause notamment un bruit
considérable qui se répercute
jusque dans les hauteurs du
territoire communal.

«On n'aurait jamais da
batir I’A5 ainsi», estime Mar-
grit Bohnenblust. «L'auto-
route aurait da dés le début
passer dans la montagne ou
passer de l'autre coté du lac.»
Ce n'est pas ce qu'on pense
entre Ipsach et Hagneck.

Chantier. Une ombre
reste au tableau: Douanne
se muera en vaste chantier
durant des années. D'autres
grands travaux auront lieu
avant cette réalisation: le
doublement de la voie CFF,
la transformation de la gare
de Douanne, la suppression
de la «cuvette» ainsi que le
réaménagement de la place
de la gare. «Ces chantiers
vont nous déranger et nous
limiter fortement», releve la
mairesse. «Nous allons pour
cela déposer des recours sur
des points critiques, afin de
trouver les solutions les plus
supportables.

Le hameau de Vingras

|o sera durement touché par la

construction du tunnel de

S Douanne. Ses habitants au-

ront durant des années sous
les yeux la place d'installa-
tion du chantier. Plusieurs
maisons doivent disparaitre.
La famille Wiithrich, qui ha-
bite depuis dix ans une villa
de 1947, est aussi concernée.
«L'OPC nous a fait une offre
d’achat, sinon nous sommes
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menacés d’expropriation»,
précise Ronald Wiihtrich.

800 metres. Les vigne-
rons concernés ne sautent
également pas de joie. Cer-
tains doivent sacrifier une
partie de leur vignoble, les
autres devront supporter
durant des années les rejets
du chantier. «Un chantier si
vaste et si radical change le
microclimat et peut boule-
verser |'écosysteme» redoute
la vigneronne Anne-Claire
Schott qui pratique la culture
biodynamique pour ses vins.
«Et cela durant dix a quinze
ans, c'est dramatique.»

La grandeur du chantier?
Son périmeétre total s'étend sur
une longueur de 800 métres
entre le futur portail du tun-
nel et Vingras. Stefan Graf,
chef du département construc-
tion des routes nationales a
I'OPC: «Quelque 500 metres
concernent le chantier du por-
tail. Is se trouvent sur le tracé
de la NS actuelle. Dans ce cor-
ridor étroit entre voies CFF et
vignobles, tant le trafic habi-
tuel que le trafic du chantier

Zdevront passer par la pendant

la réalisation des travaux.»
La place d'installation en

<elle-méme avec son dépot
Sde matériel, les ateliers ou
2les parkings pour engins de

chantiers ne trouvent pas
place dans ce goulet. Stefan
Graf: «Voila pourquoi elle
est prévue entre le chantier
et le hameau de Vingras. Elle
aura environ 200 métres de
long sur environ 47 métres
de large.»

Comité. Les opposants
s'organisent: le week-end
dernier, 26 personnes ont
formé le comité «NS5 Lac de
Bienne, pas comme ¢a». Les
impacts massifs au paysage
est au centre des critiques,
car pour assurer la sécurité du
chantier, de longs murs en
béton doivent étre construits
au milieu des vignes, et cela
durant une décennie. «On
doit repousser le tunnel de
Douanne jusqu'a ce que la dé-
cision concernant I'axe Ouest
soit prise», exige Boris Fista-
rol. Le président du comité
espere encore une petite tan-
gente Seeland entre Studen et
Chietres. «Ainsi, la rive nord
du lac de Bienne serait déles-
tée du trafic de transit. On
pourrait alors corriger cette
monstruosité architecturale
des années 60, soit démante-
ler la route et le rallongement
du tunnel serait obsoléte.»

Des le 1¢ novembre, le
projet d’exécution du portail
Est et de la demi-jonction
sera déposé pour 30 jours a
I'administration communale
de Douanne. (Le tunnel a déja
été approuvé en 2010 par la
Confédération). Durant cette
période, le canton va organiser
trois séances de consultation
pour répondre aux questions
concretes. Les recours peuvent
étre émis durant ce délai. Boris
Fistarol: «Naturellement, nous
le ferons.»

2035. Le début des tra-
vaux est agendé en 2024, la
durée prévue est d’environ
dix ans, dont trois ans et demi
pour le portail Est, 'entrée en
service est prévue en 2035.
Pour autant que le projet ne
soit pas bloqué par des recours
durant des années. Sinon, il
pourrait méme s'écouler deux
décennies avant de voir le
bout du tunnel. ]



